Raumliches Leitbild
Muri bei Bern

Vertiefung: Potenziale und Moglichkeiten in den kommunalen
Schliisselraumen (Entwurf)

Auf der Grundlage «Generelles Projekt
Bypass Bern-Ost» (Juni 2025)
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Verkehrsentwicklung
> MIV-Netz — Bestand 2025
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Autobahn mit Anschluss
Autostrasse

HVS mit regionaler Bedeutung
HVS mit lokaler Bedeutung
Verbindungsstrassen

Verkehrsentwicklung
- MIV-Netz — Ausgangslag
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Verkehrsentwicklung
- MIV-Netz — Zwischenzustand Bypass 2045+
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«Autobahn Tunnel» in Betrleb g

Provisorium «Kantonsstrasse ?
~ Neu» auf altem Autobahntrassee: *
~ Gemaéss «TB GP BYPBO» wird

die bestehende Autobahnachse
stets mit je einer Spur pro -
Richtung offen bleiben.
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Verkehrsentwicklung
- MIV-Netz — Zlelzustand Bypass 2050+
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9 Endzustand BYPBO «Autobahn-
Tunnel» und «Kantonsstrasse Neu»

Es entstehen Spielraume zu einer
deutlichen Entlastung der
Ortsdurchfahrten in Muri und
Gumligen. Einzig fur den Dennig-
kofenweg ergibt sich keine direkte
Entlastungswirkung.

Autobahn mit Anschluss
Autostrasse

HVS mit regionaler Bedeutung
HVS mit lokaler Bedeutung
Verbindungsstrassen
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Drei Entwicklungsphasen fir Muri

2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055

Planung / Entscheide Bauphasen Astra/Kt

RLB-Horizont 35 RLB-Horizont 45 RLB-Horizont 50+

Phase 25 — 35 Phase 35 — 45 Phase 45 — 50+

> Das «Raumliche Leitbild» wird prozessorientiert angelegt:
«Entwicklung Schritt fiir Schritt»

2>Jede Entwicklungsphase hat ithre Ziele und Leitideen

20.11.2025 | Potenziale und Mdglichkeiten in den kommunalen Schiiisselraumen | Raumliches Leitbild (Entwurf)



Ubersicht Generelles Projekt und Potenziale der Schliisselriume

{ Thesen zu den Potenzialen der Schliisselraume

[ Thoracker

,Gemeindedbergreifende Entwicklung
neue Mitte Wittigkofen/Thoracker”

" Schurmatt
e e ,Langfristige Entwicklungsoption
insb. an neuer Kantonsstrasse“

Schliisselraum Nord *
Thoracker / Schiirmatt

Gumligenmoos
LLangfristige, etappierte Entwicklungs-
option Wohnen*

Thunstrasse/Eichholzweg
Potenzial Siedlungsentwicklung“

Sport Flllerich
Erweiterung und Neugestaltung Sport-
und Freizeitzentrum Fiillerich”

I siedlungsfreiraum/Landschaft

()%
A 5 S % .Gestaltung, Aufwertung und Vernetzung
N Frei- und Landschaftsrdume Schirmatt,
Seidenberg, Gimligenmoos und
Autobahnanschluss*

Schlisselraum Mitte “\
Seidenberg / Glimligenoos \\

Verkehrsbeziehungen

s neue Autobahn und Zubringer gem. GP Schiiisselraum Siid

’

F TRRRINRNINm Vernetzung Landschaft
Anschluss Muri ' g

neuer Autobahntunnel gem. GP I Vernetzung Siedlung
ssssssssmm Neue Hauptverkehrsstrassen gem. GP
neuer Seidenbergtunnel gem. GP

—WiChtige kommunale Strasse,
teilweise neu gem. GP

Tramtr. , teilweise neu gem. GP

/ Hintergrund: Raumliches Leitbild 2016
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Drei Entwicklungsphasen fir Muri

2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055
RLB-Horizont 35 RLB-Horizont 45 RLB-Horizont 50+
Phase 25 — 35 Phase 35 — 45 Phase 45 — 50+

|
Merkmale:

Bypass: Projektierung

RLB 35:

¢ laufende und
kurzfristige Projekte
z.B. Lischenmoos
z.B. Thunstrasse
z.B. Flinf-Egg

* Option Schule priifen

 aufw. Freiraume

» Massnahmen Verkehr
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Phase 25 — 35

Laufend:
Entwicklung
Funf-Egg

Start
Aufwertung /
Vernetzung
Landschaft

— Beispiele fiir unabhangige Schritte (im

gesamten Gemeindegebiet)

— Massnahmen zur modalen Verkehrsverlagerung

— Gewahrleistung der Verkehrsvertraglichkeit
(Ortsdurchfahrten, Dennigkofenweg)

mefron

Ggf. Potenzial fir
Schule und Aussenraum

Laufend: Entwicklung
Zentrum Gumligen

Start Aufwertung

Gumligenmoos



Drei Entwicklungsphasen fir Muri

2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055
RLB-Horizont 35 RLB-Horizont 45 RLB-Horizont 50+
Phase 25 — 35 Phase 35 — 45 Phase 45 — 50+

T T
Merkmale: Merkmale:
Bypass: Projektierung Bypass: Realisierung
Nationalstrasse
’ Laufefn'de.uncIl) ok » Weiterentwicklung
urz 1:13t1ge rojekte O s
z.B. Lischenmoos -
z.B. Thunstrasse * Minimierung
z.B. Fiinf-Egg Bauemissionen

« Option Schule priifen ~ * aufw. Freirdume
e aufw. Freirdume » Massnahmen Verkehr

» Massnahmen Verkehr
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Phase 35 — 45

«Bau Nationalstrasse»

Ausweitung
Entwicklung
Aufwertung / Zentrum Glmligen
Vernetzung
Landschaft
Ggf. Potenzial
Schule und
Aussenraum

SEin

Aufwertung

Giumligenmoos

— Beispiele fiir unabhangige Schritte (im gesamten
Gemeindegebiet)

— Minimierung Bauemissionen und
Optimierung/Minimierung Bauinstallationsflichen

— Weiterfiihrung Massnahmen zur modalen
Verkehrsverlagerung

Gewahrleistung der Verkehrsvertraglichkeit
Installationsflachen Astra

aal
— e t r O n Betroffene Strassenabschnitte



Drei Entwicklungsphasen fir Muri

2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055
RLB-Horizont 35 RLB-Horizont 45 RLB-Horizont 50+
Phase 25 — 35 Phase 35 — 45 Phase 45 — 50+

| | |
Merkmale: Merkmale: Merkmale:
Bypass: Projektierung Bypass: Realisierung Bypass: Realisierung
Nationalstrasse Kantonsstrasse
RLB 35: RLB 45: RLB 55:
’ Laufefn'de.uncIl) ok » Weiterentwicklung » Entwicklungs-
zngL?ss(:[}liimfgg)i L Ortszentren optionen: Thoracker,
25 e Schii tt, Fiillerich
z.B. Thunstrasse * Minimierung G(llmlﬁlirgl eanril ogs S
. 3 B 3 3 >
z.B. Fiinf-Egg auemissionen Tannental

* Option Schule priifen s aufy. Freirdume » «nach der Baustelle»

« aufw. Freirdiume * Massnahmen Verkehr def. Freirdume

» Massnahmen Verkehr
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Phase 45 — 50+

«Bau Kantonsstrasse»

— Minimierung Bauemissionen und
Optimierung/Minimierung
Bauinstallationsflachen

— Nutzung ehemaliger
Bauinstallationsflachen

— Aufwertung Seidenberggassli und
Fiillerichstrasse

— Flankierende Massnahmen zur
Vermeidung von temporaren
Verkehrsiiberlastungen

mefron

Entwicklungsoption

langfristige

Schirmatt

Aufwertung
Seidenberggéassli und
Fullerichstrasse

Landschaftsentwicklun

Aufwertung /
Vernetzung
Landschaft

OptiohSiediUngm i;Landschaftsent\NlckIung

entwicklung

AN

Installationsflachen Astra
Betroffene Strassenabschnitte



Phas e 5 O + Abschluss Vernetzung
. Landschaftskammer
«nach Inbetriebnahme»

neue Mitte Wittigkofen
Thoracker mit neuer
Kantonsstrasse

Entwicklungsoptionen
Schirmatt

Realisierung Aussen-
/Griinraume Seidenberg
Fallerich

Option
Siedlungsentwicklung

Verschiebung Lage Gumligenmoos

Portal Kantonsstr.

— Siedlungs- und Aussenraumentwicklungen gem.
langfristigem Zielbild

— Verschiebung Lage Portal Kantonsstrasse A P

— Flankierende Massnahmen zur Lenkung des
Verkehrs auf das neue iibergeordnete Netz; < &
Erhohung Widerstand auf Ortsdurchfahrten
(Tempo 30, Umgestaltung...)

mefron



Detailansichten Abschnitte Nord — Mitte — Sud

Legende
Siedlung Verkehr Landschaft
Siedlungsgebiet Bestand Uberlokale Strassen offene Kulturlandschaft
Entwicklungsoption regionale Strassen Potenzial Biodiversitat
Langfristige Entwicklungsoption Hochleistungsstrasse Potenzial Erholung
|:} mogliche Bebauung (lllustrativ) :| Rampen und Briicken Sportinfrastruktur
g wichtige Quartierverbindung Siedlungsrand
Baustelle Fuss- und Veloweg Baumreihen/Allee
Installationsflachen Astra Tramlinicn Hald
Betroffene Strassenabschnitte ;r:rT]haltestellen
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Phase 25 — 35
«Nord»

—  Start Aufwertung / Vernetzung Landschaft
Melchenbiihl/Schiirmatt/Seidenberg

—  Schiirmatt ggf. Potenzial fiir Schule und Aussenraum
priifen (Aufwartskompatibilitat Bypass beachten)

V4
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Phase 35 — 45

«Nord»

— Aufwertung / Vernetzung Landschaft
Melchenbiihl/Schiirmatt/Seidenberg

—  Schiirmatt ggf. Potenzial fiir Schule und Aussenraum
priifen (Aufwartskompatibilitat Bypass beachten)

mefron
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Phase 45 — 50+

«Nord»

— Minimierung Bauemissionen und
Optimierung/Minimierung Bauinstallationsflichen

— Langfristige Entwicklungsoption Schiirmatt
— Aufwertung Seidenberggassli und Fiillerichstrasse

— Flankierende Massnahmen zur Vermeidung von
temporaren Verkehrsiiberlastungen

mefron
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Phase 50+
«Nord»

—  Verkehrsentwicklungen gem. langfristigem Zielbild

—  Siedlungs- und Aussenraumentwicklungen gem. langfristigem
Zielbild:

— neue Mitte Wittigkofen Thoracker mit neuer Kantonsstrasse
—  Abschluss Vernetzung Landschaftskammer
—  Entwicklungsoptionen Schiirmatt

— Flankierende Massnahmen zur Lenkung des Verkehrs auf das neue
tibergeordnete Netz; Erhohung Widerstand auf Ortsdurchfahrten
Giimligen und Muri (Tempo 30, Umgestaltung...)
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Phase 25 — 35
«Mitte»

—  Start Aufwertung Landschaft Glimligenmoos

o t FOnN 20.11.2025 | Potenziale und Méglichkeiten in den kommunalen Schliisselrdumen | Raumliches Leitbild (Entwurf) 20



Phase 35 — 45
«Mitte»

—  Aufwertung Landschaft Glimligenmoos

—  Gepragt durch Baustelleneinrichtungen etc. im
siidlichen Bereich: Minimierung der Bauemissionen
und Optimierung/Minimierung K

s
Bauinstallationsflachen /////
—  Weiterfiithrung Massnahmen zur modalen ' ////
Verkehrsverlagerung /// 2,
— Gewaihrleistung der Verkehrsvertraglichkeit , ;%////5 >
A8 et FOnN 20.11.2025 | Potenziale und Maglichkeiten in den kommunalen Schliisselraumen | Raumliches Leitbild (Entwurf) 21



Phase 45 — 50+
«Mitte»

—  Minimierung der Bauemissionen und
Optimierung/Minimierung Bauinstallationsflichen

—  Nutzung ehemaliger Bauinstallationsflaichen
— Aufwertung Hangkante Seidenberg
— Aufwertung Fiillerichstrasse

— Flankierende Massnahmen zur Vermeidung von
temporaren Verkehrsiiberlastungen
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Phase 50+
«Mitte»

—  Verkehrsentwicklungen gem. langfristigem Zielbild

—  Verschiebung Portal Kantonsstrasse, dadurch mehr
Freiraumnutzungen und Lirmschutz fiir Siedlung

— Siedlungs- und Aussenraumentwicklungen gem.
langfristigem Zielbild

— Realisierung Aussen-/Griinraume Seidenberg
Fiillerich

—  Option Siedlungsentwicklung Giimligenmoos

— Flankierende Massnahmen zur Lenkung des Verkehrs \\
auf das neue iibergeordnete Netz; Erhohung
Widerstand auf Ortsdurchfahrten Muri und Glimligen o
(Tempo 30, Umgestaltung...) Yy, Gl
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Phase25-35 | "0 - %ww%i?a
«Sud» . \ W / AEGORY S

g $ “ ‘-.‘ ,""

—  Abstimmung auf Aufwertung }‘ Vernetzuﬁg La
Gilimligenmoos; Beriicksichtigung grossralh‘t&g
Vernetzung Richtung Siiden S N

DS
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. ' ‘ : : NS e PRI TR N
Phase35-45 = = | B e

«Sud»

—  Minimierung Bauemissionen / Aufféchtlegl’r_ 1
Vernetzungsfunktion PN ”; S N
—  Optimierung/Minimierung Bauinstalléﬁonsﬂéi‘é

. S o™ W
— Abstimmung Massnahmen Landschaftseﬂtw;ckluw

o t FOnN 20.11.2025 | Potenziale und Moglichkeiten in den kommunalen Schiiisselraumen | Raumliches Leitbild (Entwurf) 25



Phase
«Sud»

— Nutzung ehemaliger Bauinstallationsflachen

mefron

45 — 50+

Aufwertung Landschaft und Vernetzung x

Optionen Siedlungsentwicklung

20.11.2025 | Potenziale und Moglichkeiten in den kommunalen Schllisselraumen | R&umliches Leitbild (Entwurf)
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Phase 50+ i
«Sud» |

—  Verkehr-, Siedlungs- und Aussenraumentwicklungen %
gem. langfristigem Zielbild

— Flankierende Massnahmen zur Lenkung des Verkehrs
auf das neue iibergeordnete Netz; Erhohung
Widerstand auf Ortsdurchfahrten Muri und Giimligen \
(Tempo 30, Umgestaltung...)

A8 et FOnN 20.11.2025 | Potenziale und Maglichkeiten in den kommunalen Schliisselraumen | Raumliches Leitbild (Entwurf)
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Option Verlegung i
Strassenverlauf

«Sud»

\ 2

—  Rechtwinkelige Fiihrung mit zwei Konten

— Potenzial fiir Gewerbeentwicklung x

—  Dadurch Uberlagerung Velo und Strassenfiihrung

mefron
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