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1 Gegenstand

Verkehrsfragen fiihren im Mettlenquartier immer wieder zu emotionalen Diskussionen:
Wo vertragt es wie viel Verkehr? Wo soll wie schnell gefahren werden diirfen? Und wo
sind Zufussgehende, insbesondere Schulkinder und iltere Personen, besonders gefahr-
det? Im September 2020 hat der Gemeinderat von Muri bei Bern die Firma Metron Bern
AG beauftragt, Vorschlige fiir eine Weiterentwicklung des Verkehrsregimes zu erarbei-
ten. In einem Bericht wurden verschiedene Stossrichtungen und Massnahmen vorge-
schlagen.

Um herauszufinden, wie diese bei der Bevolkerung ankommen, wurde eine Mitwirkung
durchgefiihrt. Informiert wurde iiber die Lokal-Nachrichten, die Homepage der Ge-
meinde Muri bei Bern und an einem Informationsanlass im Sternen Muri am 31. August
2021. Die Bevolkerung hatte die Gelegenheit, an einer Umfrage teilzunehmen.

2 Fragebogen und Beteiligung

Die Fragebogen wurden zusammen mit einem Flyer — welcher die wichtigsten Inhalte
iibersichtlich zusammenfasst — an alle Haushalte im Quartier verteilt. Weitere Fragebo-
gen konnten auf der Gemeindeverwaltung bezogen werden. Um die Teilnahme mog-
lichst niederschwellig zu gestalten, konnte der Fragebogen auch online ausgefiillt wer-
den.
— Insgesamt wurden 239 Fragebogen eingereicht. Bis auf den Quartierleist Mett-
len-Villette waren alle Eingaben von Privatpersonen oder Firmen.

— Zwei Drittel der Teilnehmenden haben den Fragebogen online ausgefiillt.

— Die Umfrage war in erster Linie an die Quartierbevilkerung gerichtet. Sie war
aber auch fiir andere Personen offen. 83 % oder 198 Fragebogen kamen von Per-
sonen/Firmen aus dem Mettlenquartier, 17 % oder 40 Fragebogen von aus-
serhalb.

— Die teilnehmenden Privatpersonen verteilen sich je zu ca. einem Drittel auf die
Alterskategorien «26 — 49 Jahre», «50 — 65 Jahre». Die Alterskategorie der iiber
65-jahrigen liegt mit 29 % leicht darunter. Die unter 25-jahrigen sind mit nur ca.
4 % sehr schwach vertreten. Auf eine Auswertung nach dieser Alterskategorie wird
verzichtet, da sie nicht reprasentativ ist.




Muri bei Bern — Mitwirkungsbericht Verkehrskonzept Mettlenquartier | Fragebogen und

Beteiligung

iy 0o
é% 6 Ellalat]
9-05 O LN-SNEH ‘B55eNS
§t-97 O
sz-91 O IRWERUICH Bwen
:[jeuondo) sy uosiadiead

udleq AYdIUOSIAd L

uSSEAS UMNEGAZSNE 1assaq uap Jne Juyayiep sap ssep s Junzies|aiz 1¥e|adsne uauuliRuyomuy uanjalip Jap
Y24 UBD AN INU PUN [EWIYIS PUIS IINI] USSSENSSIUNSSI||YISII BUUIB[Y PUn 3135508 53 1013 JaIUEnDUMB I Wi

uddundiynsagsiyapien v

uaSunSasuy ‘g

1I0AUUIS TYIIU J21ENHLANBIA Wi PUIS uducZSIUNUIaZag UeN O
IDNUYISYY / HPINDE 2NN O
(assensd|ag Junpunwiuig s LaqIoH anyas) Jamuiey Q
{assensdjeg <1g @ssseisd|ag) Bamuiey Q
Bnysyisniyl O
negjdusyng Q
ZIIOAUUIS Jry uduozsBunuBadag 9|5 Ul ey O
U2121ag 3P0 UBNULYISQY LAYYeMadsne ne ef O
(€ 2IUBMEA) UASSENSSIUNSSANYISIT UDUIDY U e ‘Bf O
&joavuis any suozsSunuSaFag aiapam ais usjjey

-auozsgunudadag jau)s u) Bam2asL 12pI182) [Py 3IH0AIaEuEEss N4 B1vDs L) 0Z odwa L 313 uauozsEunudaBag u|

uauozsSunudaBag ‘¢

UBUUQY UBDIAM USHEYS]IY UayansisBUEdssN alp uuam ny ‘og odway
UISSHWL UIPIAM UIGOYDBINE UayR15Ia2ugdssn 3P UUaM Yone Og odwal O
(€ pun T umuelep ‘onp snieys) uagansiaduesissnd Jw gy odway o

&8y anpysseSuamaly wiaq ais uaey sem

*(UDWIDH 2P0 UDER|UEINYIS JOA PIRIP DY2IDIDH PUIS UDWWICUDESNE) puls 3isseinT
W3 yzespunsd unonsioduedssny uouoy gf odwd| Ul ep UDPIDM UDGOYIEINe DSINMIDYDI|BOW DSOIP UMSSNW DE
0dwa | uss FUNIYNIUIT JOU IR W] "UdIISIORIRESSNY 2uniyaw s 1qIA DsseasjueLng f 1sseAudpnl udjou)| wiag

BSSLJISIUBUNQ S|q ZUAP|SAISIANY ~- 4

PUI|[PISUDPDIYNT 15| UCIENYS D|PNDIE AP ‘UIRN O
UDY2S12BURSSN4 UYC UDEIM SITIDSDS UoA Ya0pa[ ‘DYl sEunony
S|@ [D5U1PAIAL JDUDPIPL W NEeARAURSSSN pun D7 odwd | W duozsFUnuddan ‘er O
|2S104Y] LWDP J0A YI0U JNU UIDASIDRURESSNS (1044 DURIS A7INYs0R
UDISOYd YAINP [PIPUNG [DSUIOTIN DHABHEW) 2I4SAUNIONY S|B AUOZIIA VW gF odwd ] ‘Bf O
3ydjam ‘el sjjed inejdppen
D 4ap Sun. nz 25 uay

SWnIjuAzSNEYUI3 SAp Ydasag wi n

“J2SUIRNIN DU 1N 13NUDA UDJRIISIBBURBSSN 2U20UN 13{] 193[24049A [UDY2115108updssn
UDP UDGDUY UIIDNT DFIYIKIE 5P PUN YOOy ANEII JDIY 15| SJUPNPIGSIUNIAND SEQ "IOPUBUIDING DUEISHY WIZINY
Ul uapansieBuedssng [emz UaF| o) - ZIR|dPURY SWNNUSZSINE}UIT S8R SYTH JNE - (|SSERIE 1Y S8 YI1818g U2isiagqo w)

TRV IEL WNNUBZSEYUIF SIG BSSRNSUAYL TYULISY — BS

{UBDIIM 1314TE10 LISIZUBIALIP ISP US| |08
UDPIRY28I3IUN UI[PYIRASBUNIINT PUN PIRJWN 42181220 S|ISSEAID|IAN 5P 1|UYISEY 2421UN 3P pUn 243q0 J3p Yas
eQ *3undnpaA INZ UDYaNSIDAUEESSN DIDUYDLL UDYIS SUNIDND 2IP N4 'Of odwa| 23y 1|3 ||SSERUSINSIAL Wap Ny

lIssgBuauBAl 'S

uaplam UaQOLa3;NE JapaIM 21105 PUN 2NQUIYIIL S| OF edwal PN O

{E WBLIBA} ||2UYIS NZ SI2RIBND SIP UISSENS UTSIAU USP Ul S| OF odwal PN O
(Z pun T uauENEA) 2WIBay-sISed 231121 2P 151 OF odwaL ‘e O

{iaagds uaBjo) enuydsqy J21yemeBsne uadunydiamagy uaB|||e)|e Nz uageld)
£8gyan any aw)Bausiyayiap-siseq s|e g odwa | 315 uayey

‘0€ pdwa] 1a13enbuaRR wi - [ y v uaBiuie uon ~ 32 a3nay

og odwa) -z

(usgansnzue | BWQNSSIYYRA 13p SunjiBUBAWN U3 WBN O
{swonssiyaysan ussnnay Jap dunpapeawn auy) er Q
£23BSPUNID UASAP IS UANIBL

‘Jiyny SsseIss N0 Jap pun 413 42p uay
UBAW JBUIEY NZ SBYR|Em ‘uaysoidsalisne 10ezuoysIyRYIEA LIS 04 Y2Is IRy JeIBPUIBLLID J3Q

siyayap sap dul

AUWIQAISSIYINIOA 43P BunjieMaA T

Uyeyyaung 21p
USSP SIP INJ INU 5] UBIYELSE Seq
uassesissBunssalydsi3 usp jnesumpiasuugnz O
(Bamusung ‘Famipysp 181200 'g'z)
VYeINg SEu | pesd 21p wispulydas uniyouuiyey Jadyne uadad 1w snuyasqy
aw|soy-uyequiy
(852J15UYD| ] “BDMUILING ‘FDMUILIND/FIM|LIYDM 21260 UDIoUY *0'Z)
VUPJYUNA DFUYPEI P UIDPUIDA BUNZNDIN 2|p 4240 [PUCEED UIIS0)d
(19454 Dy2is) uavsadsieuoBela
{usBuniusun "a°z)
uaWyeUSSEN BYdINES ()
omnBuREssny ‘Dz odwa |
uauozsSunufafag
E3yapam ‘el s||e4 juassenssunssaljyds.3 uauiap) uap yne y puaSiyniaqsiyayian a5 uapominiag

anyyzopsl i usuulfIsy usJep pun uat

Jyny uasseassEunssalyIsI3
uBLIEPD @B Jegn IYBIU pun pa JApungeR  (essensdes|wen|g  ‘assenssaennod  ‘essensneday|3)

‘usplaw JyIelqadue g Pund Ja3un uauugy usSunsaluy
pun uaBumyawag apuayadsneuly uadesy aip Jaqn UBAd aPPIYEREYW AP UBLY| YNy SIUPUEISIEA uURIEsEEq
WNZ UBWYBUSSE|N PUN UBjUELE. UBUE|yojdwa usinajydejsiyayian usp uoa 3ip Jne Enzag uawysu uadely ai1g

unpy sanienbusjpiey wdazuoysiyaiap wnz adewnsduniayjorag
uadoqasdelq

‘wiag 12q unw k0E ‘_\h 2ssensunyl ‘wieg 13q uny n::u_m.SLG_J:mm
AU TZOZ 42qWaRdas "7 WE 5IG 301(q :uD{INSNE YaII3ayas a8elpwn

n dazumisiyaysansy AN s,
Enoo.xoswu:a:@._m:oauz.w&E@__;ﬁzn_u«_u_uan!?::

JanJtenbuaiys
awbalisIyayIap

etron

rm



Muri bei Bern — Mitwirkungsbericht Verkehrskonzept Mettlenquartier | Auswertung 6

3 Auswertung

Die Fragen wurden ausgewertet und die Ergebnisse in einem Diagramm grafisch darge-
stellt. Die textlichen Erlauterungen geben ausserdem Auskunft dariiber, ob es zwischen
den verschiedenen Altersgruppen markante Abweichungen gibt. Ebenfall untersucht
wurde der Einfluss auf die Ergebnisse, ob jemand im Mettlenquartier oder ausserhalb
davon lebt (oder arbeitet).

Frage 1 - Verteilung der Verkehrsstrome

1. Der Gemeinderat hat sich fiir ein Verkehrskonzept
ausgesprochen, welches zu keiner Umverteilung des
Verkehrs fiuhrt. Teilen Sie diesen Grundsatz?

Nein (eine Umverteilung
der Verkehrsstrome ist
anzustreben)

™~

Ja (keine
Umverteilung der
heutigen
Verkehrsstrome)

Die grosse Mehrheit (84 %) teilt die Haltung des Gemeinderats, wonach eine Anderung
am Verkehrsregime zu keiner Umverteilung der Verkehrsstrome fiithren soll. Auch der
Quartierleist vertritt diesen Grundsatz.

Bei jenen, die ausserhalb des Quartiers wohnen, ist die Zustimmungsrate mit 93 % noch
hoher. Bei den unter 50-jahrigen fallt die Zustimmung mit 78 % dagegen etwas tiefer
aus.
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Frage 2 - Tempo 30

2. Halten Sie Tempo 30 als Basis-Verkehrsregime fiir
richtig?

Nein, Tempo 30 ist nicht
nétig und sollte wieder
aufgehoben werden

g

Nein, Tempo 30 ist in
den meisten Strassen
des Quartiers zu schnell
(Variante 3)

17 %

\ Ja, Tempo 30 ist

das richtige Basis-
Regime (Varianten
1und?2)

Knapp drei Viertel der Teilnehmenden sowie der Quartierleist sind der Meinung, dass
Tempo 30 das angemessene Basis-Temporegime fiir das Mettlenquartier ist. Fiir weitere
17 % ist Tempo 30 auf den meisten Strassen im Quartier zu schnell.

Tendenziell skeptischer gegeniiber Tempolimiten eingestellt sind die iiber 65-jahrigen
und jene, welche ausserhalb des Quartiers wohnen. 17 % bzw. 24 % halten Tempo 30 im
Mettlenquartier fiir unnétig.
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Frage 3 - Begegnungszonen

3. Halten Sie weitere Begegnungszone fur sinnvoll?

Nein, Ja, auf allen
Begegnungszonen kleinen
sind im Erschliessungsstras

Mettlenquartier sen (Variante 3)

nicht sinnvoll

Ja, auf
ausgewahlten
Abschnitten oder
Bereichen

P

Der Quartierleist sowie 46 % der Teilnehmenden sprechen sich fiir Begegnungszonen
auf ausgewihlten Abschnitten oder Bereichen aus. Weitere 22 % wiirden Begegnungs-
zonen auf allen kleinen Erschliessungsstrassen begriissen. Knapp ein Drittel lehnt Be-
gegnungszonen im Mettlenquartier ab.

Mit einer Ablehnung von 43 % sind die iiber 65-jahrigen den Begegnungszonen gegen-
iiber besonders skeptisch eingestellt.

3a. Wo halten Sie Begegnungszonen fir sinnvoll?

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10
; ]
Eichenplatz Musikschule Rainweg Rainweg (Schule weitere Bereiche /
(Belpstrasse bis Horbern bis Abschnitte
Belpstrasse) Einmindung

Belpstrasse)

Hohe Zustimmungswerte fiir mogliche Abschnitte und Bereiche fiir Begegnungszonen
erhalten der Eichenplatz, der Bereich vor der Musikschule sowie der Rainweg bei der
Schule Horbern. Mit etwas Abstand folgt der weitere Verlauf des Rainwegs. Dieses Bild
ist unabhingig vom Alter oder ob im Quartier wohnhaft. Fiir weitere Bereiche / Ab-
schnitte gab es vereinzelte Vorschlige. Am haufigsten genannt wurde das Mettlengéssli.
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Frage 4 - Verkehrsberuhigungen

4. Befurworten Sie verkehrsberuhigende
Massnahmen auf den kleinen
Erschliessungsstrassen? Falls ja, welche?

120
100
80
60
40
) I I
0
Q Q Q e Qo
s° N & N &
A & 2 & S
2 2 KL & >
& Q& NG S
S & e o &
& N4 0y ° &
32 & @ & S
o X Q < >
o Y &
> &
& AP

Von den vorgeschlagenen Massnahmen zur Verkehrsberuhigung bekam die Begeg-
nungszone mit Abstand die hochste Zustimmung; gefolgt vom Zubringerdienst und von
baulichen Massnahmen wie z.B. Einengungen. Deutlich abgeschlagen sind Diagonal-
sperren oder ein Einbahnregime. Dieses grobe Bild ist unabhingig vom Alter oder Woh-
nort.

Den textlichen Eingaben im Bemerkungsfeld (Punkt 6 im Fragebogen) sind sehr unter-
schiedliche Haltungen zu entnehmen. Wahrend in vielen Eingaben die Einfithrung von
Begegnungszonen ausdriicklich begriisst wird, kommt die ablehnende Haltung von ver-
kehrsberuhigenden Massnahmen in etlichen anderen Eingaben zum Ausdruck.
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Frage 5 - Mettlengissli

5a. Befluirworten Sie Massnahmen zur Verbesserung
der Querungssituation im Bereich des
Einkaufszentrums Marktplatz? Falls ja, welche?

\Ja, Begegnungszone mit

Tempo 20 und
Fussgangervortritt; mit
markierter Mittelinsel als
Querungshilfe, jedoch von
Gesetzes wegen ohne
Fussgangerstreifen

Nein, die aktuelle
Situation ist
zufriedenstellend

Ja, Tempo 30 mit Mittelzone als
Querungshilfe (markierte Mittelinsel,
punktuell durch Pfosten geschitzt),
Fussgangerstreifen nur noch vor dem Kreisel

Gut die Hilfte der Teilnehmenden sprechen sich fiir Massnahmen im oberen Abschnitt
des Mettlengisslis aus. Von den Befiirwortenden hilt die Mehrheit Tempo 30 hier fiir
die angemessene Geschwindigkeit. Der Rest wiinscht sich eine Begrenzung der Fahrge-
schwindigkeit auf 20 km/h (Begegnungszone).

Auffallend ist, dass sich in der Altersklasse der iiber 65-jahrigen mit iiber 60 % iiber-
durchschnittlich viele Personen fiir die Beibehaltung der aktuellen Situation ausspre-
chen.
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5b. Was halten Sie beim Mettlengassli fiir richtig?

Tempo 30, auch

wenn die

Fussgangerstreifen
»  aufgehoben
werden missen

Tempo 40 mit
Fussgangerstreifen
(Status Quo,
Varianten 1 und 3)

|

33 %

\Tempo 30, nur wenn

die Fussgangerstreifen
beibehalten werden
kénnen

Mit gut 55 % spricht sich eine Mehrheit fiir Tempo 30 auf dem Mettlengissli aus. Diese
Zustimmung ist jedoch stark davon abhingig, ob die Fussgingerstreifen beibehalten
werden konnen. Falls nicht befiirworten nur noch 22 % die Einfithrung von Tempo 30.
In Tempo-30-Zonen sind Fussgéngerstreifen im Prinzip nur direkt vor Schulen und Hei-
men zuldssig.

Dass der Fortbestand der Fussgéngerstreifen beim Mettlengassli als wichtig erachtet
wird, kommt auch in die vielen Bemerkung zu diesem Thema zum Ausdruck (freies Text-
feld fiir Anregungen, Punkt 6 im Fragebogen).

Auch hier zeigt sich, dass sich die Altersgruppe der tiber 65-jahrigen iiberdurchschnitt-
lich stark fiir die Beibehaltung des Status Quo aussprechen (61 %).
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4 Fazit

Die Auswertung der Umfrage zeigt klar, dass Tempo 30 grossmehrheitlich als das rich-
tige Basis-Temporegime angesehen wird. Bei der Frage wo und wie dieses Regime wei-
terzuentwickeln ist, sind die Ergebnisse nicht mehr ganz so deutlich.

Als verkehrsberuhigende Massnahmen stossen (punktuelle) Begegnungszonen und be-
dingt auch noch die Signalisation von Zubringerdienst auf eine relativ hohe Akzeptanz.
Die Zustimmung fiir Begegnungszonen ist insbesondere beim Eichenplatz, bei der Mu-
sikschule sowie bei der Schule Horbern gross.

Beim Mettlengissli ist kein eindeutiges Bild erkennbar. Die Einfithrung von Tempo 30
wird zwar von einer Mehrheit begriisst, grossenteils jedoch nur unter der Bedingung,
dass die Fussgingerstreifen beibehalten werden kénnen. Mit Einfithrung von Tempo 30
auf dem Mettlengassli wiirden fiinf bestehende Fussgéingerstreifen in den Perimeter der
Tempo-30-Zone einbezogen werden. Dass einzelne Fussgingerstreifen in der Tempo-
30-Zone vom Kanton bewilligt werden, ist méglich. Dass alle fiinf fortbestehen kénnen,
ist kaum vorstellbar. Es ist davon auszugehen, dass eine konkrete Umsetzung von Tempo
30 auf dem Mettlengissli nicht von einer Mehrheit getragen wiirde.

Hingegen ist bei der Querungssituation beim Marktplatz ein klarer Handlungsbe-
darf zu erkennen. Auf diesem begrenzten Abschnitt ist die Einfiihrung von Tempo 30
oder von anderen Massnahmen zur Erhohung der Verkehrssicherheit zu priifen.




metron

Neuengasse 43 3001 Bern bern@metron.ch
Postfach Schweiz +4131 380 76 80



