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1 Zusammenf assung

Ausgangslage

Die Gemeinde hat im Zuge der Umgestaltung des Autobahnanschlusses Murimit temporaren
Fahrverboten auf der Tannacker/Feldstrasse und auf der Dorf/Schulhausstrasseflankierende
Massnahmen (FlaMa) umgesetzt.Auf der Aebnistrasse sind die FlaMa noch ausstelend. Die Er-
fahrungen zeigen, dass die Massnahmen polizeilich nicht durchsetzbar sind und aufgrund fehlen-
der Akzeptanz durch die Autofahrenden ihre zu Beginn positive Wirkung rasch verloren haben.
Aufgrund dieser Ausgangslage hat der Gemeinderat eine Uberpriifung sowie das Aufzeigen von
neuen Losungsanséatzen fiireine moglichen Neuausrichtung der FlaMabeschlossen.Die Resultate
der beauftragten Verkehrsstudie sind im vorliegenden Bericht dokumentiert. Die Bearbeitung fand
in Form eines partizipativen Prozes®s mit einer Begleitgruppe , zusammengesetzt aus Vertretern
der betroffenen Quartiere sowie der politischen Parteien, statt.

Zusatzlich zu den 3 Strassenzligen mit realisierten bzw. bebsichtigten FlaMa wurden auch die
Thorackerstrasse als Hauptverbindung zvischen Muri und Gumligen wie auch die Moosstrassein
die Betrachtungen miteinbezogen. Die Moosstrasse ist die direkteste Verbindung ab dem Auto-
bahnanschluss Muri ins Ortszentrum von Gumligen, jedoch aufgrund des Fahrverbots fir den
motorisierten Individualverkehr (MIV) heute nicht befahrbar.

Analyse

Die Analyse der aktuellen Verkehrssituation zeigt, dass die angestrebte Entlastungswirkung der
HaMa aufgrund der stark nachgelassenen Akzeptanz der temporaren Fahrverbote kaum mehr
erreicht wird. Die Tannacker/Feldstrasseals wichtige Ortverbindung zwischen Muri bzw. dem Au-
tobahnanschluss Muri und Gumligen ist gemessen an ihrer Funktion und ihrem Ausbaustandard
nach wie vor stark belastet. Zu den Hauptverkehrszeiten wird die Strasseauch von durchfahren-
dem Ausweichverkehrab dem Anschluss Muri in den Raum Ostermundigen / Wankdorf befahren.
Zwischen Sonnenfeldstrasse und Tannackerstrasse weist die Achse einen engen Abschnitt mide-
fiziten fur den Velo- und Fussverkehr, insb. auch betreffend Schulwegsicherheit aufDie Dorf-
/Schulhausstrasse als reine Quartiererschliessung wird trotz bereits vorhandenem Tempo 30 und
horizontalen Versatzen in den Spitzenzeiten vom Durchgangsverkehr/ Ausweichverkehr Uberbe-
ansprucht. Die Aebnitstrasse, nebst der Quartiererschliessung eine wichtige Schulwegverbindung
zu den anliegenden Schulhausern Aebnit und Seidenberg,wird wenig von Durchgangsverkehr
beeintrachtigt. Der Strassenraum mit teilweisebei Tempo 40 zu geringen Sichtweiten an den Kno-
ten hat vor allem beziiglich Velo- und Fussverkehr und betreffend Schulwegsicherheit gréssere
Defizite. Die Gemeinde Muri bei Bern hat neben der Thorackerstrasse keine klar bezeichnete und
auch direkte Verbindungsstrasse zwischen den Ortsteilen Muri und Gumligen Die drei anderen
Strassenziige nehmen nebst dem grossraumigen Ausweichverkehr auch einen Teil des ortsver-
bindenden Verkehrs auf. Nebst der angestrebten Entlastung besteht auch Handlungsbedarf zur
Erhdhung der Verkehrssicherheit und einem vertraglichen Geschwindigkeitsniveau.

Ziele

Die Losungsvorschlage zur Verbesserung der aktuella Verkehrssituation in den ortsverbindenden
Strassen zwischen Muri und Gumligen sollen die Verkehssicherheit erhéhen, d.h. die Schulwege
besser schiitzen und den Fuss und Veloverkehr sicherer gewahren. Der Verkehr soll ausgerichtet
auf Funktion und Charakter des Strassenraums vertraglicher algewickelt werden und der gross-
raumige Durchgangsverkehr durchs Gemeindegeliet ist zu vermeiden. Gleichzeitig ist der Lokal-
verkehr in Muri und Gumligen zu gewahrleisten. Eine «SchwarzPeter-Losung» mit Massnahmen
in einem Strassenzug, die zu einer Verlagerung auf eine andere Achse flihrenist zu vermeiden.
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Stossrichtungen

Zur Lésungsfindung wurden in einer ersten Phase grundséatzliche Stossrichtungen entwickelt und
beurteilt. Die Stossrichtung «Widerstand» soll mit einem tieferen Geschwindigkeitsniveau und Ge-
staltungmassnahmen die Verkehrssicherheit erhéhen und durch eine Erhéhung der Durctahrts-
zeit den unerwiinschten Durchgangsverkehr reduzieren. Stossrichtung «Einschranken» sieht eine
Sperrean einer Stelle desjeweiligen Strassenzuges vor. Damit ist zwar samtlicher Durchangsver-
kehr eliminiert, fr die Anstésser entstehen langere Anfahrtswege, die Sicherheit wird nicht mas-
sgebend erhoht. Mit der Stossrichtung «Verteilen» wird der Durchgangsverkehr auf alle Verkehr-
sachsen verteilt insb. wird die Moosstrasse fur den motorisierten Verkehr geoffnet und die heute
vom Durchgangsverkehr starker betroffenen Strassenziige werden entlastet. DieStossrichtung
«Optimieren» baut auf dem heutigen Lésungsansatz mit dem temporaren Fahrverbot auf, denk-
bar waren hier alternativ ein temporéares Einbahnregime gegen die Hauptstromrichtung oder zu-
satzlich ein striktes LKW-Verbot (ohne Zubringerdienst gestattet). Die Stossrichtung «Verzichten»
hebt allein die bestehenden temporaren Fahrverbote wieder auf und sieht keine weiteren alter-
nativen Massnahmen vor.Die Beurteilung der 5 Stossrichtungen zeigt, dass allein der Ansatz «Wi-
derstand» die 4 formulierten Ziele zu einem grossen Teil zu erfillen vermag.

Massnahmen

Aufbauend auf der Stossrichtung «Widerstand» wurden konkrete Massnahmen fir die einzelnen
Strassenzige entwickelt.Dazu wurden 3 Ausbaustufen definiert. Stufe 1 umfasst die alleinige An-
passung des Geschwindigkeitsregimes. Stufe 2 umfasst zusatzlich zu Stufe 2 weitere Signakti-
ons- wie auch Markierungsmassnahmen, Stufe 3 erganzend zu Stufe 2 auch weitergehende bau-
liche bzw. gestakerischen Massnahmen. Die temporaren Fahrverbote auf der Tannacker
/Feldstrasse und Dorf-/Schulhausstrassewerden aufgehoben.

Die konkreten Massnahmen in den einzelnen Strassen sind:

A Thorackerstrasse: Neu gilt Tempo 40 (Stufel). Die Strasse wird neu alsschmale Kernfahr-
bahn markiert (Stufe 2), die Abbiegesituationen Pelikanweg und Seidenberggdsschen sowie
die Einmindung Kranichweg baulich-gestalterisch verbessert(Stufe 3).

A Aebnitstrasse und anschliessende Fillerichstrasse: Hier wird neu Zone 30 signalisiett und
somit die vorhandenen zu schmalen Velostreifen aufgehoben (Stufe 1). Die Zone 30 wird auf
der Fillerichstrasse bis zur Unterfiihrung erweitert (Stufe 2). Stufe 3 umfasst baulichgestal-
terische Massnahmen zur Verbessrung der Sicherheit flr den Fussvekehr.

A Ostliche Fullerichstrasse: Erweiterung der Zone 30 6stlich der Autobahn. Markierung von
ausreichend breiten Velostreifen im Bereich der Unterfiihrung (Stufe 2). Stufe 3 umfasst un-
terstlitzende gestalterisch-bauliche Massnahmen zur Einhaluing von Tempo 30 auf der Ost-
seite der Autobahn.

A Tannacker-/Feldstrasse: Auf der Feldstrasse zwischen Kreisel MediaMViarkt und Kreisel Son-
nenfeld gilt neu Tempo 50, zwischen Kreisel Sonnenfeld und Einmindung Tannackerstrasse
neu Tempo 30 (Stufe 1).Mit der Einfuhrung von Tempo 30 werden auf dem entsprechenden
Abschnitt Rechtsvortritte umgesetzt. Stufe 3 umfasst gestalterischbauliche Massnamen im
Bereich Kreisel Sonnenfeld, zur Verbesserung der Fussédngerquerung Rosenweberchenweg
(Schulweg), am Knoten Feldstrasse/Tanackerstrasse zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
fur Veloverkehr, zur Verhinderung des Befahrens des Trottoir und fiir eine einspurige
Kaphaltestelle Tannacker, die das Kreuzen von Motorfahrzeugen verunmdéglicht (unattraktiv
fur Durchgangsverkehr).

A Dorf-/Schulhausstrasse: Hier besteht schon eine Zone Tempo 30 @aher keine Stufe 1).
Stufe 2 umfasst drei Einengungen auf der Dorfstrasse zur Einhaltung von Tempo 30sowie
die Erganzung einzelner Parkfelder in der SchulhausstrasseStufe 3 beinhaltet zwei weitere
bauliche Einengungen auf der Dorfstrassewestlich der Bahnhofstrasse

Bei Realisierung samtlicher vorgeschlagener Massnahmen fallerKosten von ca. CHF 0.6 bis 0.7
Mio. an (Kostengenauigkeit +/- 30%).
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Weitere Losungsvorschlage zur Verringerung fiir eine Vekehrsverlagerung aufs Velo und den OV
und somit auf eine Reduktion der MIV-Belastung auf den untersuchten Strassenziigen umfassen
erganzende Mobilitatsmassnahmen wie ein flachendeckender Veloverleh, eine Kampagne gegen
Elterntaxi, die Verbesserung des OVAngebots (z.B. Ortsbus oder Rufbusse), Lieferdienst per Velo
usw.

Fachliche Empfehlungen

Das Planerteam empfiehlt aus fachlicher Sicht das vorgschlagene Massnahmepaket aus der
Stossrichtung «Widerstand» fiir die Thorackerstrasse, die Aebnitstrasse, Fillerhstrasse, Dorf/

Schulhausstrasse sowie TannackeffFeldstrasse zu realisieren In einem ersten Schritt sind fol-

gende Stufen umzusetzen:

A Thorackerstrasse: Stufen 1 und 2

A Aebnitstrasseund anschliessende Fllerichstrassealle 3 Stufen
A Ostliche Fullerichstrasse: Stufe 2 (keine Stufe 1)

A Tannackekr/Feldstrasse: Stufe 1

A Dorf-/Schulhausstrasse: Stufen 2 und 3 (keine Stufe 1)

Die Wirksamkeit dieser Massnahmen isteinem sorgfaltigen Monitoring zu unterziehen. Sind mit
den umgesetzten Massahmen die gesetzten Ziele nicht erreichbar, ist fur alle Strassen die Umset-
zung der Stufe 3 zu prifen. Die genannten weitergehenden Lésungsvorschlage kdnnen unabhéan-
gig umgesetzt werden. Die Auswirkung auf die Reduktion des MIV wird als gering eingeschatzt.

Partizipation der Begleitgruppe

Die Begleitgruppe hat die fachliche Bearbeitung mit 3 Workshops begleitet. Dabei hat sie schritt-
weise die Analyse, die Ziele, die Stossrichtungen, die Massnahmen und die Empfehlungen des
Planerteams diskutiert und dazu entsprechend Feedlack gegeben. Zusammenfassend kann ge-
sagt werden, dass die Begleitgruppe mehrheitlich hinter dem vorliegenden Lésungsvorschlag
steht. Sie hat aktiv bei der Analyse mitgewirkt, die Ziele bereinigt und bestétigt, sich klar zuguns-
ten der Stossrichtung «Widerstand» geaussert und steht auch weitgehend hinter den vorgeschla-
genen Massnahmen.

Né&chster Schritt: Mitwirkung

Der Gemeinderat unterzieht die Studienresultate nun einer freiwilligen offentlichen Mitwirkung
innerhalb der Gemeinde.
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2

2.1

Einl el tung

Ausgangslage

Die Gemeinde Muri b. Bern hat die im Zuge der Umgestaltung des Autobahnanschlusses Muri in
den Jahren2014/15 genehmigten flankierenden Massnahmen (FlaMa) im Jahr 2019 auf der Schul-
hausstrasse und 2021 auf derTannacker/Feldstrasse umgesetzt. Die Massnahme umfasst ein
temporares Fahrverbot mit Zubringerdienst in der Morgen - und Abendspitze. Das Fahrverbot gilt
von 06.00 bis 08.00 und von 16.30 bis 18.30 Uhr in beide Richtungen.

Dorfstrasse / Schulhausstrasse |

i S S : / ’
”“‘ ‘/} / % S --‘ L = ;o
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Abbildung 1 Publikation FlaMA in der Lona Juni 2019

Die Umsetzung der entsprechenden Massnahme auf der Aebnitstrasse ist noch ausstehend.

Erste Ergebnisse aus einem einfagen Monitoring zeigen, dass nach einer anfanglich guten Ak-

zeptanz des Fahrverbots die Entlastungswirkung bereits wieder deutlich abgenommen hat. Der
Erfolg bzw. die Durchsetzung der Massnahmen steht und fallt mit einer strikten Kontrolltatigkeit

durch die Polizei. Diese ist sehr personalintensiv, die Polizei verfugt Uber keine Mdglichkeiten die
Kontrolltatigkeit im erforderlichen Mass durchzufuhren. Sie stellt deshalb den Nutzen einer sol-

chen Massnahme nicht nur in Muri-Gumligen, sondern generell bei vergleichbaren Anwendun-
gen immer wieder in Frage.

Die LangzeitWirkung der flankierenden Massnahmen ist somit in Frage gestellt. Deshalb steht
auch offen, ob das Fahrverbot nun auch auf der Aebnitstrasse eingefiihrt werden soll und ob die
Erwartungen und Forderungen der Anstdsser aller drei Strassenziige mit diesem Fahrverbot erfullt
werden kénnen.

Aufgrund dieser Ausgangslage hat der Gemeinderat eine Uberpriifung dieser FlaMa sowie die
Prufung einer moglichen Neuausrichtung der FlaMabeschlossen.
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2.2

2.3

Ziele der Studie
Mit der Studie soll ergebnisoffen gepruft werden:

A ob mit den bereits realisierten temporaren Fahrverboten mit Zubringerdienst die gesetzten
verkehrlichen Ziele und die Anliegen der Anstdsser aktuell wie auch zukiinftig erreichbar
sind,

A ob es eine oder mehrere Alternativen mit einer Neuausrichtung der FlaMa gibt, welche die
Ziele besser erreichen,

A und wenn ja, wie diese auszugestalten sind und welche davon die zweckmassigste Lésung
mit der besten Akzeptanz bei den Behérden und Bevélkerung ist.

Um eine breit abgestiitzte Akzeptanz der zukiinftigen Losung zu ermdglichen, ist die Uberpriifung
und allfallige Neuausrichtung der FlaMa im Rahmen einer zweckmassigen Partizipation durchzu-
fuhren.

Vorgehen
Der folgende schrittweise Ablauf dient der zielgerichteten Losungssuche:

Im Schritt 1, Analyse, werden die aktuelle verkehrliche Situation analysiertsowie die vorhandenen
Erkenntnisse ausgewertet, die Ziele, Anforderungen und Rahmenbedingungen an die FlaMa préa-
zisiert.

Mit Schritt 2, Variantenentwicklung , wird eine Auslegeordnung mit einem Variantenfacher aus-
gearbeitet.

Schritt 3, Vertiefung Bestvariante: Die Bestvariarte aus Schritt 2wird vertieft.

Schritt 4, Mitwirkung : Die Resultate werden anschaulich dokumentiert und einer freiwilligen 6f-
fentlichen Mitwirkung innerhalb der Gemeinde unterzogen.

Um fir die Umsetzung der Bestlosung in Politik und Offentlichkeit eine mehrheitliche Akzeptanz
zu erzielen, wird Uber den ganzen Bearbeitungsprozess hinweg einBeteiligungsprozess durch-
gefuhrt. Dazu wird eine Begleitgruppe gebildet, die die wichtigsten Interessensgruppen im Ge-
meindegebiet mit mind estensje einer Vertretung abdeckt.

Teilnehmende Organisationen, Parteien

>

SVP

FDP

SP

Griune

Forum

EVP

Quartierverein Melchenbuhl
Quatrtierverein Seidenberg Aebnit Fullerich
Mattenleist

Thorackerleist

Quartierverein Halden-Eichholz
Tannacker Sonnenfeld-Leist
Gewerbeverein

Dy vy D DDy D D D D

>

Die Begleitgruppe fithrt gegen Ende der Arbeitsschritte 1 bis 3 einen Workshop durch und disku-
tiert die vorliegenden Zwischenresultate:

A Sitzung 1: Analyse der Planer zur aktuellen Situation,Einschataing durch die Begleitgruppe,
Zielvorschlag der Gemeinde / Planer diskutieren, allenfalls anpassen, verabschieden

A Sitzung 2: Stossrichtungen diskutieren, erste Ausschliisse von Varianten vorschlagenErgan-
zungen und Optimierungen der verbleibenden Varianten
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2.4

A Sitzung 3: Variantenvertiefung durch Planer diskutieren, Empfehlung an Steuergruppe for-
mulieren

Die Begleitgruppe nimmt Stellung zu den Ergebnissen bzw. diskutiert die Zwischenresultate der
Studie und formuliert Empfehlungen an die Projektleitung und den G emeinderat. Sie hatkeine
Entscheidungskompetenz.

Organisation
Fir die Abwicklung des Auftrages wurde die nachstehende Projektorganisation aufgezogen:

A Poltische Projektsteuerung mit 2 Gemeinderéten und dem Leiter Umwelt + Verkehr: 1 Sit-
zung jeweils am Ende eines Arbeitsschrittes
A Begleitgruppe: 1 Workshop pro Arbeitsschritt 1 bis 3
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3 Anal yse

3.1

Charakterisierung des Strassennetzes und Definition Perimeter
Die drei von den FlaMa betroffenen Strassenachsen kdnnen wie folgt analysiert werden:
Tannackerstrassée Feldstrasse

A Ohne wirksame FlaMa dient diese Achse nebst der Erschliessung und Erreichbarkeit der An-

stosser als Verbindung zwischen dem Autobahnanschluss und Guimligensowie dem orts-
verbindenden Verkehr zwischen Muri und Gimligen und wird zusatzlichauch vom Durch-
gangsverkehr ab Autobahnanschluss Muri via Dennigkofenweg in den Raum Ostermundi-
gen / Autobahnanschluss Wankdorf benutzt. Dieser Durchgangsverkehr tritt in grosserem
Masse auf, wenn es auf der A6 zwischen Muri und Wankdorf zu Verkehrstiberlastungen
kommt. Der Ausbaustandard entspricht vor allem im Abschnitt Feldstrasse zwischen Kreisel
Sonnenfeld und der Tannackerstrasse nicht dem einer Verbindungsstrasse und erschwert
somit eine vertragliche Verkehrsabwicklung (Verkehrsimmissionen, Verkehrssicherheit, Ab-
wicklung Velo- und Fussverkehr kritisch). Im Richtplan Verkehr ist der Strassenzug dement-
sprechend als Sammelstrasse ausgewiesen.

Dorf-/Schulhausstrasse:

A Fir die Anstdsser vonnérdlich gelegenen Wohnquartieren in Gumligen dient dieser Stras-

senzug ohne wirksame FlaMa der Zufahrt zum Bahnhof bzw. der Verbindungnach Muri
oder zum Autobahnanschluss Muri. Die Strasse ist ebenfalls Teil der Ausweichroute ab An-
schluss Muri nach Gumlgen Gber Ostermundigen Richtung Wankdorf/Worblental. Im Richt-
plan ist der Strassenzug als Quartierstrasse ausgewiesen. Der Ausbaustandard entspricht
auch dieser Funktion. Zudem liegt das Dorfschulhaus mit entsprechenden Schulwegen an
dieser StrasseDie effektiv gefahrenen Geschwindigkeiten liegen teilweise tiber dem signali-
sierten Tempo 30.

Aebnitstrasse:

A Ohne wirksame FlaMa dient diese Strasse nebst der lokalen Erschliessung der Anstésser

auch als Ortsverbindung zwischen Muri und Gumligen. Im Richtplan ig die Strasse als Sam-
melstrasse klassifiziert Der Ausbaustandard entspricht auch in etwa dieser Funktion, aller-
dings liegen das Schulhaus Aebnit und damit die zufihrenden Schulwege an dieser Strasse.
Bei wirksamen FlaMa auf der Tannacket/Feldstrasse erhoht sich der Verkehrsdruck auf die
Aebnitstrasse.
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Ubergeordnetes Strassennetz:

— muri

SN b e rr

Ubergeordnetes Strassennetz Regelgeschwindigkeit
(Ausnahme)

EESSSS  Nationalstrasse (HLS)

s Kantonsstrasse (HVS) * 50 (30) km/h

Kommunales Strassennetz

Verbindungsstrasse (VS) * 40 (30) km/h
Sammelstrasse (SS) * 30/40 km/h

Erschliessungsstrasse (ES) ** 30 (20) km/h
W Parkraumbewirtschaftung

* entspricht der Basiserschliessung
** entspricht der Detailerschliessung

Abbildung 2 Richtplan Verkehr(Motorisierter Individualverkehr)Gemeinde Muri, 2019

Die Ubergeordnete Erschliessung von Muri und Gimligen erfolgt iber die A6 und den Autobahn-
anschluss Muri. Muri liegt zudem an der kantonalen Thunstrasse, Gumligen an der Worbstrasse,
ebenfalls Kantonsstrasse. Die beiden Kantonsstrassen sind radiale Einfallachsen nach Bern und
kénnen damit keine Verbindungsfunktion zwischen Muri und Gumligen wahrnehmen. Im Richt-
plan oder auch im Zuge der umgesetzten und angedachten FlaMa fallt auf, dass damit keine di-
rekte Ortsverbindung zwischen Muri und Gimligen mehr besteht, sondern die Verbindung peri-
pher Uber den Autobahnzubringer Rifenacht im Osten und die Thorackerstrasse im Westen von
Gumligen erfolgt.
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Schulhausstrd

Ortsverbindungen zwischen Muri
und Gumligen relativ stark belastet

v Aebnitstrasse

nackerstrasse

: Wirkung der FlaMa hat (stark)
Aebnitstrasse stehen aus nachgelassen

Abbildung 3 Impressionen zur aktuellen Situation mit FlaMa

Ortsverbindungen Muri & Gumligen

Abbildung 4 gibt einen Uberblick iiber die theoretisch denkbaren Ortsverbindungen zwischen
Muri bzw. dem Autobahnanschluss und Gimligen oder eben auch zwischen den beiden kantona-
len Hauptverkehrsstrassen Thurstrasse und Worbstrasse. Im Zuge einer mdglichen neuen Aus-
richtung der bisherigen FlaMa sind diese Strassenverbindungen beziiglich ihrer zukunftigen Funk-
tion, dem Schutz der Anstdsser bzw.der Entlastung vom Durchgangsverkehr und beziiglich einer
vertrglichen Gestaltung der Strassenrdume mit einzubeziehen und daraus mdgliche Lésungsva-
rianten zu entwickeln. Dabei ist fUr jeden Strassenzug je nach Variante auch das Regime (Ver-
kehrsbeschrankungen, Hochstgeschwindigkeit, Zuflussdosierung usw.) zu diskutieren. & Grund-
varianten kdnnten sich dabei unterscheiden zwischen einer konzentrierten Verbindungsfunktion
auf einer oder zwei dieser Strassen bis hin zu einer Verteilung der Verkehrsstréme auf allen denk-
baren Strassen.
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Abbildung 4 Denkbare Strassenzuge fur Verbindungsfunktion zwischen Muri bzw. Anschluss Muri und
Gumligen

A Thorackerstrasse (jriin): verfugt Gber den Ausbaustandard einer Verbindungsstrasse, fuhrt
am Siedlungsrand vorbei, sollte in der Funkion als Verbindungsstrasse aufrechterhalten
bleiben. Bei einer Verkehrszunahme wird die Funktonalitat des Knotensystems im Zentrum
Muri kritischer.

A Aebnitstrasse (lau): soll durch die FlaMa entlastet bzw. der Verkehr soll vertréaglich abgewi-
ckelt werden, besonderes Augenmerk ist der Schulwegsicheheit zu geben

A Moosstrasse (ot): Ist heute fur den MIV nicht durchgéngig befahrbar (Fahrverbot durchs
Gumligenmoos). Eine Offnung ist im Sinn einer Lastverteilung auf mehrere Achsen zu prii-
fen.

A Tannacker/Feldstrasse (orange): soll durch die FlaMa entlastet bzw. der Verkehr soll ver-
traglich abgewickelt werden

A Dorf-/Schulhausstrassefpraun): auf dieser Quartierstrasse sollte Durchgangsverkehr vermie-
den werden. Wie die Erreichbarkeit des Bahnhofs vom Norden des Gemein@gebiets sicher-
gestellt werden kann, ist zu prifen.

A Autobahnzubringer Rifenacht ( ): In seiner Funktion als Hochleistungsstrassenverbin-
dung sollte diese Strasse auch mdoglichst viel des Ortsverkehrs zwischen Muri und Gimligen
aufnehmen. Kritisch hierbeiist der Kreisel Scheyenholz. Mit dem schon langer zur Diskussion
stehen Bypass konnte die Situation und insb. auch die Akzeptanz verbessert werden.

Fazit

A Die Gemeinde Muri b. Bern hatneben der Thorackerstrassekeine klar bezeichnete und auch
direkte Verbindungsstrasse zwischen den Ortsteilen Muri und Gumligen.

A Nebst den zwei peripheren, gut ausgebauten Verbindungen Thorackerstrasse und Auto-
bahnzubringer Rufenacht, dienen die Quartierstrassen Aebnitstrasse, die TannackerFeld-
strasse sowie die Dorf/Schulhausstrasseeffektiv auch als Ortsverbindung. Auf der
Moosstrasse wurde dies mit einem Fahrverbot unterbunden.

A Die Verkehrsbelastung aufder Tannacker/Feldstrasse und auf der Dorf-/Schulhausstrasse
ist gemessen an Funktion und Ausbaustandardrelativ hoch. Die hohe Belastung istin Spit-
zenzeiten insb. auf den Durchgangsverkehr zwischendem Autobahnanschluss Muri und
Worblental/Wankdorf/Ostermundigen zurlickzufuhren.

A Das temporare Fahrverbot mit Zubringer ist nicht durchsetzbar und somit nicht zielfiihrend.
Essoll durch geeignetere Massnahmen ersetzt werden.
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3.2

A Die Ausgangslage ist fiir die Anwohner aller drei Strassenziigeahnlich: Die Wirkung der bis-
her umgesetzten FlaMa lasst nach, die Situation ist unbefriedigend. Durch die Uberpriifung
der FlaMa konnte die Situation fiir alle verbessert werden. Es geht dabei nicht nur um die
Verlagerung des Durchgangsverkehrs unddas Verhindern von Ausweichverkehr durchs Ge-
meindegebiet, sondern vor allem auch um die vertragliche Abwicklung des verbleibenden
lokalen Ortsverkehrs inkl. Ziel-/Quellverkehr in die an den Strassen liegenden Quartiere

In der vorliegenden Studie werden nicht nur die drei Strassen mit umgesetzten oder geplanten
FlaMa, sondern auch die tbrigenverbindenden Strassen zwischen Muri und Gumligenin die Be-
trachtung miteinbezogen.

Heutige Verkehrsbelastung

In den letzten Jahren wurden an mehreren Standorten unterschiedliche Verkehrszahlungen durch-

gefuhrt. Zudem existiert das Gesamtverkehrsmodell des Kantons Bern, welches fir jede betrach-

tete Strasse eine Belastunghinterlegt hat. In der Abbildung 5 sind pro Achse jeweils die aktuellsten

Daten angegeben. Falls keine Daten vorliegen, wurden die Zahlen aus dem Verkehrsmodell tiber-

nommen. Wichtig ist zu wissen, dass die Verkehrszahlen aus dem Verkehrsmodell fiir untergeord-
DWV: 1’800

nete Strassenziige ungenau sein kénnen.
Erhebung 05.2021

Dorfstrasse

N\
\\ Melchenbiihl

\

DWV 3300
Erhebung 12.2019

Thorackerstrasse

Schlossqut

Schulhausstrasse

|

[ | sitoah
\

DWV: 2'000
Daten aus Verkehrsmodell

Schloss

Muri [
DWV: 15000 bis 16’000

. Erhebung 12.2019 und Daten Verkehrsmodell
\ 2

Aebnitstrasse

DWV: 2°000 bis 2600
Erhebungen 12.2019, 05/06.2021

Tannackerstrasse

DWV: 7°200 bis 8'100
Erhebungen 05/06.2021

Verkehrsbelastungen DWV
DWV: Durchschnittlicher Werktagsverkehr
mit Angabe von Quellen

Gumligenfeld

Feldstrasse

Auf dem Streckenabschnitt, fiir welchen die
Angabe gilt, ist die Strichdicke der Belastung

Pl

Abbildung 5 Verkehrsbelastungen DWV

Die nachfolgend aufgelisteten Verkehrszahlen (Angaben in DWV, durchschnittlicher Werktagsver-
kehr) kénnen auch die Wirkung der eingeflhrten FlaMas dokumentieren (Quelle Verkehrszahlun-
gen BSB: Verkehrsmassnahmen Anschluss Muri/Zubringer Worb, Erfolgskontrolle Verkehrsmass-
nahmen, Kurzbericht Nullerhebung und Nachmessung 24.01.2020):

A Feldstrasse

- 09.2014: 8921 Fz/d (BSB)

- 12.2017: 9326 Fz/d (BSB)

- 12.2019: 9492 Fz/d (BSB)

- Einfuhrung der FlaMa am 07.12.2020

- 05.2021: 7238 Fz/d (BSB)

- 06.2021: 8100Fz/d (RKP, Vorerhebung Baustelle PUN)
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3.3

3.4

A Dorfstrasse

- 01.2018: 2539 Fz/d(BSB)
- Einfuhrung der FlaMa am 18.11.2019
- 05.2021: 1821 Fz/d (BSB)

Es ist zu sehen, dass die Verkehrszahlen nach Einfihrung der FlaMa zurlickgegangen sind. Es
wurde jedoch von einem grésseren Riickgang der Verkehrszahlen ausgegangen, da das Fahrver-
bot (ausgenommen Zubringer) die vier verkehrsstarksten Stunden des Tages umfasst.

Belastbarkeit nach Norm und Richtplan

Allein an ihrer Funktion gemass Richtplan kann die Belastung der Strassenziige wie folgt beurteilt
werden:

Funktion Belastbarkeit | Effektive Verkehrs- | Beurteilung
(gemass Richtplan) (F2/Tag) belastung (Fz/Tag)

Feldstrasse — Sammelstrasse 8000 bis 8100
Tannackerstrasse (Hauptsammelstrasse)

Dorfstrasse — Erschliessungsstrasse 1500 1800 uberschritten
Schulhausstrasse
Aebnitstrasse Sammelstrasse 5000 bis 2600 Nicht
(Quartiersammelstrasse) uberschritten
Thorackerstrasse Verbindungsstrasse 8000 3300 Nicht
uberschritten
Moosstrasse Sammelstrasse 8000 2000 Nicht
(Hauptsammelstrasse) uberschritten
Abbildung 6 Belastbarkeiten der Strassenabschnitte
Durchgangsverkehr

Der Verkehr auf einem Strassenabschnitt kann bezlglich Durchgangsverkehr kategorisiert wer-
den:

A Durchgangsverkehr durchs Gemeindegebiet (z.B. Autobahnd Ostermundigen)

A Durchgangsverkehr mit Ziel oder Quelle im Gemeindegebiet

A Lokaler Durchgangsverkehr (Zielund Quelle im Gemeindegebiet)

A Quell-/Zielverkehr (Quelle oder Ziel an der Strasse)

A Binnenverkehr (Quelle und Ziel an der Strasse)

Die vorhandene Datenlage ist beziglich Durchgangsverkehr dirftig. Aufgrund Verkehrszahlungen
und einer vorliegenden Kordonzahlung der Gemeinde Ostermundigen kénnen Abschatzungen
getroffen werden.
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Durchgangsverkehr mit Quelle/Ziel Muri/Gumligen von/nach Dennigkofenweg
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3.5

Melchenbiihl

> &
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N Schloss
Muri
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Abbildung 9 Lokaler Durchgangsverkehr

Heute bestehende Verkehrsregime
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Abbildung 10 Verkehrsregime

Zusatzlich gelten die umgestzten FlaMa
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3.6

Melchenbiihl

zu Hauptverkehrszeiten
06.00-08.00 und 16.30-18.30 Uhr
Dorfstrasse

Schlossgut

N Schloss
Muri

Aebnitstrasse
Tannackerstrasse

Moosstrasse

Ubersicht FlaMa bestehend
Steihiibeli

N

Abbildung 11 Heute bestehende FlaMa

Schulwege
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Abbildung 12 Schulwege
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3.7 Veloverbindungen

Melchenbiihl \—/_/)

Dorfstrasse

Schlossgut

Schulhausstrasse

Hofgut

Schloss

Muri

Aebnitstrasse

Tannackerstrasse

Moosstrasse

Ubersicht Velo

Stethiibeli Gumligenfeld

Alltagsverkehr
Sachplan Veloverkehr Kanton Bern
== Hauptverbindung Kantonsstrasse

Feldstrasse

wwss Hauptverbindung Gemeindestrasse

\&- : utobahnzubringer Riifenacht Basisverbindung Gemeindestrasse
\\ //’ Korridor zur Priifung von Vorrangrouten
NN
\ ' Freizeitverkehr
\ Veloland
N\ Velo Freizeitroute
\\\ = = = Velo Freizeitroute geplant

AN

Abbildung 13 Veloverbindungen

3.8 Strassen mit Bussen im Linienverkehr
Im Perimeter verkehren zwei Buslinien:

Linie 40 Kappelisacker - Papiermilhle - Eggholzli - Allmendingen / Gumligen Sonnenfeld (via
Moosstrasse, Gumligen Bahnhof und Tannacke). 15 min Takt, ab Muri Gumligenfeld teilt sich die
Linie auf, jeder zweite fahrt nach Allmendingen und jeder zweite nach Gumligen Sonnenfeld Ab
20.00 Uhrverkehrt die Linie im Halbstundentakt nach Allmendingen, der Ast nach Gimligen Son-
nenfeld wird nicht mehr bedi ent. Die Linie verkehr montags bis samstags.

Linie 44:Gumligen 0 Ostermundigen 0 Bolligen: 1 Mal werktéglich pro Richtung verkehrt die Linie
auf dem Abschnitt Sonnenfeld 8 Gimligen Bahnhof (morgens um 06.00 Uhr ab Sonnenfeld und
abends um 20.00 Uhr nach Sonnenfeld. Sonntags verkehrt die Linie tagsiber halbstiindlich ab
Sonnenfeld bis Bolligen.
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3.9

3.10
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Abbildung 14 Buslinien

Gefahrene Geschwindigkeiten

Es liegen die Auswertungen der Kantonspolizei zu den Geschwindigkeitskontrollen in den Jahren
2020 und 2021 vor.

Erkenntnisse:

A Auf der Tannackerstrassegibt es viele Ubertretungen bei Polizeikontrollen bei einer signali-
sieren Geschwindigkeit von40 km/h: 7% bei 8142 kontrollierten Fahrzeugen in 11 Kontrol-
len. Zum Vergleich liegt die durchschnittliche Bussenquote in Muri b. Bern bei ca. 1.5%

A Auf der Feldstrasse in den Bereichen mit signalisierten Geschwindigkeiter40 und 60 km/h
gab es einzelne wesentliche Ubertretungen mit Anzeige und oder Ausweisentzug.

A Die Fullerichstrasseist unauffallig. Es fandenwenige Kontrollen statt, wobei nur eine leicht
erhdhte Bussenquote festgestellt werden kann.

A Auf den restlichen Strassen(Aebnitstrasse, Thorackerstrasse) fanden keiné&ontrollen statt.

Uberdies hat die Gemeinde Muri b.B. in der Dorfstrasse (zwischen Schulhausstrasse und Bahn-
hofstrasse) Geschwindigkeitsmessungen durchgefihrt. Sie machte dies, um die Wirksamkeit der
30er Zone nachzuweisen. Nach Einfiihrung einer Zone 30 mss nachgewiesen werden, dass das
Geschwindigkeitsniveau einer Zone 30 entspricht. Der Grenzwert ist, dass 85% der Fahrzeuge un-
ter 38 km/h fahren. Dieser Wert wurde auf dem Uberpriften Abschnitt nicht eingehalten.

Unfélle

Als Grundlagen liegt ein detaillierter Auszug aus dem VUGIS (mit Unfallprotokollen) fur das Jahr
2021 vor. Zudem wurde die 6ffentliche Unfallstatistik auf map.geo.admin.ch fur die Jahre 2012
2021 konsultiert.

Es sind keine Haufungen und Auffalligkeiten erkennbar. Auf der Achse Tannackei/Feldstrasse
ereigneten sich in den letzten 10 Jahren 5Unfélle mit Verletzten.
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3.11

3.11.1

3.11.2

Schwachstellenanalyse

Analyse der Fachplaner
Das Planungsteam fasst die Schwachstellen / Konflikte zusammen
Thorackerstrasse

A Schulweg, keine Veloinfrastruktur
A Eingeschrénkte Sicliweite bei Fussgangerstreifen

Aebnitstrasse

A Konflikte Schulweg (Langsverkehr zum Schulhaus)

A Geringe Sichtweiten an Knoten

A schmale Velostreifen, 1.2m, zum Teil direkt entlang Mauer/Zaune/Hecken

A Risiko einer Verkehrsverlagerung bei Unterbindung Durchgangsverkehr auf der Achse Tann-
acker-/Feldstrasse

Moosstrasse

A Intensives Verkehrsaufkommen Feldstrasse und nérdlichster Teil Moosstrasse in Spitzenzei-
ten (Einkaufsverkehr)

Tannacker/Feldstrasse

A Verkehrsaufkommen an der Grenze der Belastbarkeit

A Grossraumiger Durchgangsverkehr in Spitzenzeiten / Ausweichverkehr AG)
A Schulwegsicherheit (Querung Tannackerstrasse)

A Engnis Feldstrasse, Sonnenweg bis Tannackerstrasse

A Einmiindung Velofiihrung (Tannacker/Feldstrasse)

A Hohe Geschwindigkeit auf Tannackerstrasse

Dorf-/Schulhausstrasse

A Verkehrsaufkommen, Belastbarkeit Erschliessungsstrasséberschritten

A Grossraumiger Durchgangsverkehr in Spitzenzeiten / Ausweichverkehr Autobahn sowie lo-
kaler Durchgangsverkehr

A Hohe Geschwindigkeit auf Schulhausstrasse

Gruppenarbeit Be gleitgruppe: Konflikte im Strassennetz

Die Konflikte aus Sicht der Mitglieder der Begleitgruppe wurden in einer Gruppenarbeit erfasst.
Mittels farbigen Klebern und Kommentaren konnten sie sich in drei Gruppen aussern.

Geschwindigkeit ® Schulwegsicherheit
® Veloverkehr Fussganger/-innen
@ Anwohnerschaft (Larm, etc.)
® VVerkehrsmenge

Q Anderes (Bitte Stichwort auf weissen Kleber):
z.B Schwerverkehr, Erreichbarkeit Gewerbe

Abbildung 15 Legende Farben Punkte
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Abbildung 16 Konflikte im Strassennetz Gruppe 1

Abbildung 17 Konflikte im Strassennetz Gruppe 2
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Abbildung 18 Konflikte im Strassennetz Gruppe 3

Kommentare
Dorf-/Schulhausstrasse

A Fahrverbot hat Wirkung verloren (es gibt auch Personen, die dem Fahrverbot eine bleibende
Wirkung zuschreiben)

A Geschwindigkeit / Schulweg

A Umwege fur Anwohner bei Fahrverbot

Aebnitstrasse

Gefahrlichste Achse

Schulweg (Velo / Trottinett)

Rechtsvortritte

Stark belastet

Mehrverkehr wegen Fahrverbot Tannacker/Feldstrasse
Erhohte Geschwindigkeit

Erhdhte Larmbelastung

Elterntaxi Aebnitschule

P N S, S S S S

Tannacker/Feldstrasse

Stark belastet, Schwerverkehr (Haco), landwtschaftliche Fahrzeuge
Einzelne neuralgische Stellen (eng)

Fahrverbot hat Wirkung verloren

Tierunfélle, hohes Gras bis an den Strassenrand

Schulwegquerung Sonnenfeld / Larchenweg

Veloweg Abzweigung Richtung Rubigen / Hiendliwald

Erhéhte Geschwindigkeit

D> > > D> D
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A Elerntaxi internationale Schule, Durchfahrt Unterfiihrung Bahnlinie trotz Fahrverbot
Sonstiges
A Fehlende Vorsignalisation Fahrverbote

Zusétzlich bestand fur die Mitglieder der Begleitgruppe die Méglichkeit, zwischen der ersten und
der zweiten Begleitgruppensitzung Einzelmassnahmen fir einzelne Strasserund Ldsungsvor-
schlage fur das ganze Netzeinzubringen. Die Vorschlage wurden geprift und in den einzelnen
Stossrichtungen abgebildet.
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4 Handlungsbedarf und Pr

Basierend auf der Analyse und der Schwachstellenanalyse des Planungsteams und der Begleit-
gruppe werden der Handlungsbedarf und die Projektziele festgelegt.

4.1 Handlungsbedarf
Tannacker-/Feldstrasse

A Entlastung vom Ausweich- und Durchgangsverkehr

A Senkung des Geschwindigkeitsniveaus inkl. im Engnis auf der Feldstrasse zwischen Sonnen-
weg und Tannackerstrasse

A Schulwegsicherung, insbh. Querung Feldstrassd_erchenwag

A Erhéhung Verkehrsstherheit am Knoten Feldstrasse Tannaderstrasse

Aebnitstrasse

A Schulwegsicherung {elo- und Fussverkehr langszum Schulhaus)

A Anpassung des Geschwindgkeitsniveaus an die geringen Knotensichtweiten

A Erhéhung der Verkehrssicherheit fir Veloverkehr

A Erhéhung des Widerstandes zur Vermeidung einer Verlagerung des Ausweich und Durch-
gangsverkehrs auf die Aebnitstrasse

A Verbesserung der Wirkungen mittels Massnahmen auf der Fiillerichstrasse

Dorf-/Schulhausstrasse

A Senkung desVerkehrsaufkommens auf das Massder zulassigen Belastbarkeit
A Vermeiden von Durchgangs- und Ausweichverkehr
A Senkung der zu hohen Geschwindigkeit (Einhaltung von Tempo 30)

Thorackerstrasse

A Schulwegsicherungzu den Schulhdusern Seidenberg und Aebnit

A Der Strassenfunktion entsprechendes Geschwindigkeitsniveau festlegen

A Vermeidung einer Biindelung des Durchgangs- und Ausweichverkehrs auf die Thora-
ckerstrasse

4.2 Projektziele

Insgesamt ergeben sichaus der Analyse urd dem erkannten Handlungsbedarf die folgenden Pro-
jektziele:

Verkehrssicherheit erhbhen

A Schulwege schiitzen
A Fuss und Veloverkehr sicher abwickeln

Verkehr vertraglich abwickeln

A Gefahrenstellen eliminieren

A Belastung und Geschwindigkeitsregime auf angrenzendeWohnnutzung ausrichten
A wie auch auf den vorhandenen Verkehrsraum abstimmen

A Geschwindigkeiten reduzieren

Durchgangsverkehr durchs Gemeindegebiet vermeiden

A Autobahnanschluss Muri 8 Giimligen & Ostermundigen & Raum Wankdorf
A Ausweichverkehr bei Stau auf Autobahn
A Neue und unkonventionelle Ideen, Verlagerung auf andere Verkehrsmittel
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4.3

5.1

Lokalverkehrin Muri und Gumligen gewahrleisten

A Erreichbarkeit ab Autobahnanschluss Muri sicherstellen (ohne grosse Umwege)
A Ortsverbindung zwischen Muri und Giimligen und zu Nachbargemeinden (Ostermundigen)
aufrechterhalten

Keine «SchwarzPeter-Lésung» durch Verkehrsmassnahmen auf einem Strassenzugnit daraus
entstehender Verlagerung des Ausweich- und Durchgangsverkehrs Verkehrs auf eine andere
Achse.

Dazu sind folgende Rahmenbedingung en einzuhalten:

A Die Durchfahrt sowie die Erreichbarkeit aller Anstésserfiir die Blaulichtorganisationen und
Kehrichtabfahrt/Unterhaltsdienst der Gemeide gewahrleisten

A Alle Verbindungsstrassen zwischen Muri und Gumligen sind in die Variantenentwicklung
miteinzubeziehen. Auch die Moosstrasse darf in den Variantenfacher aufgenommen werden
(Offnung fir MIV).

A Die Massnahmen missenkurzfristig, d.h. innerhalb weniger Jahre moglich sein.

Begleitgruppe

Die Begleitgruppe unterstitzt die vom Planerteam vorgeschlagen Ziele und Rahmenbedingun-
gen.

Stossrichtungen

Ubersicht

Die verschiedenen Losungsansatze wurden unter Bertcksichtigung der Inputs der Begleitgruppe
in finf Stossrichtungen aufgezeigt.

Werkzeugkasten
A Widerstand Den Durchfahrts- . ST
widerstand durch die @ @
Y=

Strassen erhohen
(Erhdhung der
Durchfahrtszeit)

B Einschranken Durchgangsverkehr durch RIQLY 1
die Strassen unterbinden R
(Sperrung)

C Verteilen Den Verkehr auf mehr @
Strassen verteilen

D Optimieren Die heutige Losung =

optimieren S @ =
0 Verzichten Bestehende Massnahmen

aufheben @

Abbildung 19 Uberdcht Stossrichtungen
Die Aufhebung der bestehend FlaMa ist in der Abbildung nicht explizit dargestellt.
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5.2

Stossrichtung A: Widerstand
Die Stossrichtung A wurde in 3 Stufen unterteilt:
A Stufe 1: Anpassung Temporegime
- Senkung der signalisierten Geschwindigkeiten
A Stufe 2: zusétzliche Gestaltungselemente

- vertragliche Abwicklung des Verkehrs

- punktuelle Massnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Sicherstellung der Einhaltung der signalisierten Geschwindigkeit In einer 30er Zone
muss nach der Einfihrung nachgewesen werden, dass die gefahrenen Geschwindigkei-
ten gentigend tief sind (85% der Fahrzeuge fahren langsamer aus 38 km/h) Falls dies
nicht der Fall ist, sind zusétzliche bremsende Massnahmen erforderlich.

A Stufe 3: zusétzliche Dosierung

- Erhdhung des Durchfahitswiderstands

- Aktive Steuerung der Verkehrsmenge
| ,
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Abbildung 20 Stossrichtung A, Stufe 1 Temporegime
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Abbildung 22 Stossrichtung A, Stufe 3 Temporegime + Gestaltungselemente + Dosierungen

Verkehrsstudie zur Uberpriifung der flankierenden Massnahmen 29/ 49




5.3 Stossrichtung B: Einschranken

Die Durchfahrt der Strassenabschnitte wird mit physischer Sperre verunmdglicht. Der Durch-
gangsverkehr wird dadurch unterbunden.
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Erlaubt Durchfahrt fur
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Abbildung 23 Stossrichtung B

5.4 Stossrichtung C: Verteilen

Die Moosstrasse wird fir den Privatverkehr gedffnet. Dadurch soll eine Entlastung der
Tannacker/Feldstrasse erreicht werden.
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Abbildung 24 Stossrichtung C
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55

5.6

Stossrichtung D: Optimieren

Die umgesetzten FlaMa (temporare Fahrverbote) werden beibehalten. Auf der Feldstrasse wird
eine striktes Fahrverbot fir schwere Motorfahrzeuge eingefuhrt. Auf der Aebnitstrasse wird
Tempo 30 eingefiuhrt.
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Abbildung 25 Stossrichtung D

Alternative: Ersatz der temporaren Fahrverbote durch temporéres Einbahmegime gegen die

Hauptfahrtrichtung morgens und abends

Stossrichtung 0: Verzichten

Die umgesetzten FlaMa werdenersatzlos aufgehoben.
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Abbildung 26 Stossrichtung 0
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5.7

Einschéatzung Planungsteam
Mit der Stossrichtung A Widerstand kénnen die meisten Ziele erreicht werden.

A Der Verkehr kann dank geringerer Geschwindigkeit vertraglicher abgewickelt werden.

A Die Verkehrssicherheit kann erhoht werden, indem punktuelle Gestaltungsmassnahmen um-
gesetzt werden. Dabei kann auf diegeféahrlichen Stellen gemass Input Begleitgruppe einge-
gangen werden.

A Die Gestaltungsmassnahmen (Einengungen) dienerzusétzlich dazy den Durchfahrtswider-
stand zu erhéhen und damit den Durchgangsverkehr fernzuhalten.

A Der Lokalverkehr kann trotzdem aufrechterhalten werden, die bestehenden Strassen werden
nicht gesperrt.

A Ein ausgekliigeltes Verteilen der Gestaltungselementeauf die verschiedenen Achsen ermég-
licht, dass der Verkehr nicht von der einen Achse auf die andere verlagert wird.

Die Stossrichtung B verunmdoglicht den méglichst direkten Weg auch fiir die Lokalbevélkerung
und fur das Gewerbe. Dadurch ergeben sich Umwegfahrten. Der Nutzen wid daher gering oder
gar negativ sein. Die Akzeptanz in der Bevolkerung ist fraglich.

Stossrichtung C: Die Moosstrasse hat sich als verkehrsberuhigte Achse bewahrtDie Offnung der
Moosstrassewére zudem aufgrund der Strassensituation im Bereich MediaMarkt schwierig.

Stossrichtung D: Die Kontrolle des absoluten Verbots fir schwere Motorfahrzeuge (anstatt Zu-

bringer) wére deutlich einfacher als bisher. Schwerverkehr nach Gimligen wirde via Zubringer
verkehren. Ansonsten ergeben sich gegeniiber heute kaum Anderungen. Die Alternative mit Ein-

bahnregime ist schwer vermittelbar und fuhrt zu Umwegfahrten.

Stossrichtung 0: Aufgrund der geringen Wirkung der FlaMa muss auch ein Abbruch der beste-
henden FlaMa in Betracht gezogen werden. HinsichtlichDurchgangsverkehr und Verkehrssicher-
heit fir Fussganger und Velofahrende ist Handlungsbedarf vorhanden. Aus diesem Grund ist ein
reiner Abbruch nicht zielfihrend.
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5.8

58.1

5.8.2

5.8.3

Gruppenarbeit Begleitgruppe : Einschatzung Stossrichtungen

Die Begleitgruppe hat die Stossrichtungen in einer Gruppenarbeit beurteilt. Dabei kannten die
Mitglieder der Begleitgruppe die Einschatzung des Planungsteams nicht.

Es resultierte, dass de Stossrichtung A weiterbearbeitet werden soll. Die Begleitgruppe ist sich
diesbeziglich einig und empfiehlt allein die Stossrichtung A weiterzubearbeiten. Die Stufe 3 mit
der Dosierung sei jedoch nicht weiterzubearbeiten, da sie die Lebensqualitat der Anwohner zu
stark einschrénke.

Das Bearbeiterteamstellt fest, dass die Empfehlung der Begleitgruppe und die Einschatzung des
Planungsteams lbereinstimmen. Folglich wird einzig die Stossrichtung A vertieft.

Im Detail schatzte die Begleitgruppe die Stossrichtungen gemass untenstehender Auflistung ein.

Stossrichtung A: Widerstand
Positive Beurteilung
Kommentare:
A Hohe Akzeptanz, weil keine Verbote
Inputs:

A Fussgangerampel Tannacker(Schulweg Lerchenweg

A Begegnungszone vor Schulh&usern

A Einheitliches Temporegime auf Quartierstrassen (T30 auf Quartierstrassen, Option flachen-
deckendes Temporegime vertiefen)

A Gestaltung: Situation fiir Langsamverkehr verbessern (MIV bremsen und gleichzeitig Velo
und Fussgéanger starken

A Feldstrasse Bodenwellezur Geschwindigkeitsreduktion

A Thoracker einheitlich auch T30

A Fullerichstrasse auch in Konzept miteinbeziehen

A Verzicht auf Stufe 3 Dosierung (einstimmig)

Ziel: Ausgewogene Widerstande, alle Strassen ahnlich dosieren unter Berlicksichtigung der Kapa-
zitaten der Strassen.

Stossrichtung B: Einschréanken

Negative Beurteilung

Kommentare:

A Aktiv lenken statt sperren

A Mehrverkehr wegen Umwegfahrten

A Lokale Erreichbarkeit schlechter

A Kein Gewinn fur Sicherheit

A Unbekannt, wohin der Verkehr verlagert wird

Inputs:

A Sperren in nur einer Richtung priifen

Stossrichtung C: Verteilen
Negative Beurteilung
Kommentare:

A Kein neuer Verkehr im Quartier erwiinscht
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5.8.4

5.8.5

A Unerwiinschter Verkehr bei Turbenweg / Einkaufscenter und MediaMarkt Geschéften, nicht
vertraglich (zB. Mit Ausfahrt Einstellhalle)

Stossrichtung D: Optimieren
Negative Beurteilung
Kommentare:

A Einhaltung der Verbote ist heute schon nicht gegeben

A Schwierig kontrollierbar (wie heute)

A Beim Einbahnregime entstehen Umwege, jedoch besser kontrollierbar, aber schlecht vermit-
telbar

A Wunsch nach einheitlichem Geschwindigkeitsregime versus Wunsch nactBegegnungszone
mit Tempo 20 km/h bei Schulen

Inputs:

A Begegnungszone vor Schulen Aebnit und Seidenberg wegen befiirchteter unerwiinschter
Verlagerung

Stossrichtung 0: Verzichten

Kommentare:

A Keine Option

A No-Go

A Nur wenn nach Realisierung von PUN ein gemeindeiibergreifendes Konzept erarbeitet wird
(Quell-, Ziel und Durchgangsverkehr klaren und evtl. bewirtschaften)

Inputs:

A Zubringerdienst Feldstrasse nur auf kurzer Strecke (Sammelstelle), damitiafacher kontrol-
lierbar.
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6.1

6.1.1

6.1.2

Verti efung AN asesrrsitcamtdu

Die Stossrichtung A Widerstand wird fur die Achsen

A Thorackerstrasse

A Aebnitstrasseund anschliessende Fillerichstrasse
A Ostliche Fillerichstrasse

A Tannacker/Feldstrasse

A Dorf-/Schulhausstrasse

ausgearbeitet. Der Miteinbezug der 6stlichen Fullerichstrasse hat sich auf Anregung der Begleit-
gruppe ergeben.

Eswird auf die Elemente Geschwindigkeitsreduktion und Gestaltungselemente fokussiert. Die Do-
sierungsmassnahmen werden nicht vertieft.

Die Gemeinde sieht vor, die bestehenden Fussgangerstreifen zu erhalten.

Die Ausarbeitung der Varianten pro Achse besteht in einer modularen Herangehensweise. Die
vorgeschlagenen Ausbaustufen sind alle zusammen oder hintereinander umsetzbar.

Fir alle Achsen gibt es zweibis drei Stufen. Diese sind grundséatzlich gestaffelt nach folgendem
Schema aufgebaut.

A Stufel: Anpassung Geschwindigkeitsregime
- Inden Planen blau dargestellt

A Stufe2: Erweiterung Anpassung Geschwindigkeitsregime Anpassungen an Signalisa-
tion/Markierung

- Inden Planen orange dargestellt
A Stufe3: Gestaltungsmassnahmen
- Inden Planen rot dargestellt
Der Abgleich zwischen den Massnahmen auf den verschiedenen Achsen zur Vermeidung von
Verdrangungseffekten ist sicherzustellen.

Thorackerstrasse

Stufe 1
Tempo 40 statt generell Tempo 50
Begriindung:

A Strassenbreite grosstenteils um 6.00m, dies entspricht dem Begegnungsfall Lastwager/Per-
sonenwagen bei 40 km/h

A Die Sichtweiten beim Fussgangerstreifen Bahniibergang Seidenberggéasschen betragt knapp
unter 40 m. Die notwendige Sichtweite auf einen Fussgangerstreifen betragt 40 m bei
Tempo 40.

A Es gibt eine Grundstiickerschliessung mit Senkrechtparkierung direkt an die Thora-
ckerstrasse.Die Sicht bei den nétigen Parkiermandvern ist schlecht.

Stufe 2

Einfihrung einer schmalen Kernfahrbahn, die Mittelmarkierung wird aufgehoben.
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Bisher wurden Kernfahrbahnen erst ab 7.50 mFahrbahnbreite markiert. Neue Erkenntnisse und
Testversuche zeigen, dass Kernfahrbahnen auch bei schmaleren Fahrbahnen einen Gewinn fir den
Veloverkehr bringen.

W/

Abbildung 27 Beispiel schmale Kernfahrbahnlfttps://www.velojournal.ch/aktuell/nachrichten/de-
tail/testversuch-zeigt-erfolg/)

6.1.3 Stufe 3
Anpassung Abbiegestreifen Pelikanweg und Seidenberggassli

Der Abbiegebereich Seidenberggésschen istschmal. Fir einen Schulweg ist das Abbiegen her-
ausfordernd. Hier wird der Mittelbereich vergréssert und mittels Inselkopf auf Seite Worbstrasse-
gesichert. Dies hat einen gewissen Landbedarfzur Folge.

Die Landwirtschaftsparzelle Schirmatt grenzt bei der Einmiindung Seidenberggasschen wie auch
bei der Einmundung Kranichweg an die Thorackerstrasse. Die Einmindung Thorackerstrasse ist
heute verkehrsorientiert ausgestaltet. Mit einer Umgestaltung der Einmindung Kranichweg
kénnte Landflache gewonnen werden.

In der Umsetzung der Verbesserung Einmindung Seidenberggésschen kdnnte s verfahrenstech-
nisch vorteilhaft sein, wenn man die beiden genannten Einmindungen gleichzeitig umbauen

wurde. Denn so wirde sich ein flachenneutraler Landabtausch anstatt eines reinen Kulturlandkon-
sums anbieten.
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6.2

6.2.1

Abbildung 28 Einmiindung Seidenberggasschen

Abbildung 29 Einmiindung Kranichweg
Aebnitstrasse und anschliessende Fillerichstrasse

Stufe 1
Zone 30 statt Tempo 40 auf Aebnitstrasse.
Begrindung:

Ungenugende Sichtweiten bei Knoten mit Rechtsvortritt

A
A viele Senkrechtparkierungen zur Strassemit Parkiermanévern auf der Aebnitstrasse
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